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Ve sféfe dopravni politiky je zasadni otazkou vztah mezi méstskou hromadnou a individualni dopravou
a rovnéz vztah mezi centrem - subcentralni zénou a predmeéstimi. Privatizace maloobchodu je Uplna a
byla dokoncena. Zakladni problém tkvi rovnéz ve vztahu centrum - pficentralni zona - predmeésti.
Lokalizace zelenych ploch na Gzemi mésta je disproporcionalni. Ve mésté jsou pFisné definovana Gzemi
ochrany pfirody, avSak s malym vlivem na Zivotni prostfedi obyvatel. Hlavnim nastrojem
rozhodovaciho procesu je Gzemni plan. Ve studii jsou diskutovany dalsi faktory rozhodovaciho

procesu.

Tiner, T.

DOPRAVNI POLITIKA A TRVALE UDRZITELNY ROZVOJ BUDAPESTI.

Pro rozvoj méstské dopravy v Budapesti byla za desetileti jeji existence zpracovana fada variant.
Zakladni myslenkou téchto navrh{ byla statem podporovana preference hromadné dopravy pred
dopravou individudlni. V sedmdesatych letech bylo vysledkem této politiky relativné vysoké zastoupeni
vefejné dopravy v porovnani s ostatnimi evropskymi mésty. Pozdéjsi narlst individualni dopravy v
Budapesti vyvolal poZadavek na zpracovani dopravy v madarské metropoli. V 80tych letech tyto potize
jesté zesilily a vedly k takovym negativnim jeviim jako jsou dopravni zacpy, znecisténi Zivotniho
prostredi, pokles kvality hromadné dopravy atd. Po zméné rezimu se méstska doprava stala vaznou
politickou otazkou; stoji zde proti sobé rfizné zajmy a to na rdiznych rozhodovacich Grovnich. Zatim se
dopravni problémy v Budapesti znasobily. Aby se mésto zbavilo chaosu v doprave, je nutno
nejzavaznéjsi z nich urychlené fesit. Proto byly pro dosaZeni harmonického rozvoje méstské dopravy v
Budapesti vypracovany kratkodobé a dlouhodobé plany jejiho rozvoje jako jeden z prostiedkd
setrvalého rozvoje mésta.
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PRIVATIVZACE, RUST A TRVALE UDRZITELNY ROZVOJ MALOOBCHODNIHO SEKTORU
BUDAPESTI

Na rozdil od ostatnich socialistickych zemi byl privatni sektor v Mad'arsku akceptovan do urcité miry
vzdy s ohledem na jeho Ulohu v hospodafstvi. Je proto srovnavana maloobchodni politika v letech
1951-1990 a po roce 1990. Na prikladu Godollo, Casti budapest'ské aglomerace cca 30 km od
historického centra, je detailn&ji analyzovan soucasny stav privatizovanych a soukromych obchod( se
smisenym zboZzim.
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ZELEN A TRVALE UDRZITELNY ROZVOJ BUDAPESTI

Je zkoumana minulost i soucasnost zelenych ploch v Budapesti a formulovany hlavni trvale udrzitelné
podminky pro budouci rozvoj. Je hodnocen vyvoj ve vyuzivani pozemkd ve mésté ve vztahu k zeleni a
odpovédnost i Uloha politik( pfi udrzovani a obhospodarovani zelené.
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KULTURNi A EKONOMICKE PODMINKY ROZHODOVACIHO PROCESU PRO TRVALE
UDRZITELNY ROZVOJ MESTA LJUBLJANA

Je pojednano o environmentalni degradaci slovinskych mést na prikladu Ljubljany. Na pozadi rlistu
urbanizovaného Uzemi v letech 1880-1993, vyvoje méstské dopravni sité a souCasnych metod
vyuzivani krajiny je diskutovano o konceptech dopravnich feSeni do roku 2010. Dale je vénovana
pozornost vyvoji maloobchodu a problematice zelenych ploch. ProtoZe se Ljubljana stala nedavno
hlavnim méstem nového evropského statu - Slovinska, je nutné planovat jeji dalsi rozvoj uz s ohledem
na tuto jeji novou funkci.
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